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Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego
Kategoria IV — elementy drog publicznych i kolejowych drog szynowych, jak: skrzyzowania i wezly,

wjazdy, zjazdy, przejazdy, perony, rampy

Kategoria XXV — drogi i kolejowe drogi szynowe

Kategoria XXVI — sieci, jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, cieptownicze, wodocig-
gowe, kanalizacyjne oraz rurociagi przesytowe

Zamierzony sposob uzytkowania

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej nr 1884N na
odcinku Pisanica — Romanowo wraz z przebudows i budowg niezbg¢dnej infrastruktury technicznej. Za-
kres zamierzenia budowlanego obejmuje:

- przebudowg jezdni drogi, zjazdow, skrzyzowan z drogami bocznymi,

- przebudowg skrzyzowan z drogami bocznymi,

- budowe i przebudowe zjazdow,

- budowe drogi dla pieszych,

- budowe drogi dla rowerow,

- przebudowe odwodnienia jezdni drogi,

- budowie odcinkéw sieci kanalizacji deszczowe;,

- przebudowe odcinkdéw linii kablowej nN wraz z stupami,

- zabezpieczenie istniejgcego uzbrojenia terenu,

- wykonanie oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen brd.

Celem zamierzenia jest zwigkszenie parametrow technicznych nawierzchni jezdni drogi oraz poprawa
bezpieczenstwa ruchu pojazdow, pieszych, ktora zrealizowana zostanie poprzez wykonanie: nowej na-
wierzchni jezdni drég, zjazdow oraz wprowadzenie statej organizacji ruchu obejmujgcej oznakowanie
pionowe, poziome i urzadzenia brd.

Sposob uzytkowania zgodny z wymaganiami jak dla drog publicznych.

Charakterystyczne parametry obiektu

. Charakterystyczne parametry obiektu

- klasa drogi — Z,

- kategoria ruchu: KR3,

- maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi pojedynczej — 115kN,
- predkos¢ projektowa: 50 km/h,

- podstawowa szeroko$¢ jezdni drogi — 6,0 m,

- podstawowa szeroko$¢ pobocza — 1,0 m,

- podstawowa szeroko$¢ drogi dla pieszych — 1,80 m,
- podstawowa szeroko$¢ drogi dla rowerow — 2,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni drogi — 2%,

- spadek poprzeczny poboczy — 6%,

- spadek poprzeczny drogi dla pieszych — 2%.

Zestawienie powierzchni:
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3.2

3.3.

34.

- jezdnie drog: 30.700 m2,

- drogi dla pieszych: 1.600 m2,

- droga dla roweréw: 9.075 m2,

- zjazdy: 1.550 m2,

- zatoki autobusowe: 90 m2,

- pobocza: 10.000 m2,

- obsianie trawg: 28.045 m2.

Rozwiazania sytuacyjne

Poczatek opracowania przyjeto w km rob. 7+245,00 w msc. Pisanica, koniec w km rob. 12+300,00 za
skrzyzowaniem z drogg gminng w msc. Romanowo. Zaprojektowano jezdni¢ drogi glownej o na-
wierzchni bitumicznej o podstawowej szerokosci 6,00 m wraz z niezbgdnymi poszerzeniami. Pobocza
o podstawowej szerokosci 1,0 m. W miejscach lokalizacji barier ochronnych i urzadzen bezpieczenstwa
ruchu szeroko$¢ pobocza 1,50 m. Zaprojektowano przebudowe istniejacych skrzyzowan z drogami
bocznymi oraz przebudowe i budoweg zjazdéw. Wzdluz drogi zaprojektowano droge dla rowerdow
o podstawowej szeroko$ci 2,0 m oraz odcinki drég dla pieszych o podstawowej szerokosci 1,80 m.
W ciaggu drogi zlokalizowano przystanki autobusowe, przejscia dla pieszych oraz doswietlenie przejsc
dla pieszych. W miejscowos$ci Pisanica zaprojektowano odcinki kanalizacji deszczowej. Przebudowa
objeto odcinek sieci elektroenergetycznej napowietrznej.

Zinwentaryzowane zatamania trasy w planie zostaly ztagodzone poprzez wpisanie kotowych tukow po-
ziomych. Przyjeto tuki poziome o promieniach odpowiadajacych obowigzujacym warunkom technicz-
nym.

Szczegodty przyjetych rozwigzan przedstawiono na Rys. nr 2 w czgéci rysunkowej projektu zagospoda-
rowania terenu.

Rozwigzania wysokoS$ciowe

W ramach rozbudowy drogi powiatowej zaprojektowano zmiang¢ niwelety istniejacej nawierzchni jezdni
drogi w stopniu niezbednym do wyrdéwnania istniejacej nawierzchni jezdni i wykonania warstwy Scie-
ralnej. Ptynno$¢ niwelety jezdni drogi zostata uzyskana przez nadanie jej odpowiednich spadkéw po-
dhuznych i poprzecznych w stopniu niezb¢dnym do prawidtowego odwodnienia jezdni drogi. Projekto-
wane zalamania niwelety zostaly wyokraglone kotowymi tukami pionowymi o promieniach odpowiada-
jacych obowigzujacym warunkom technicznym.

Szczegoty przyjetych rozwigzan przedstawiono na Rys. nr 2 w czeSci graficznej projektu architekto-

niczno-budowlanego.

Konstrukcja nawierzchni

jezdnia drogi (na istniejgcej nawierzchni) bitumiczna KR3:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR3 gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR3 ér. 5 cm,
- warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 22 P 35/50 KR3 o zmiennej grubosci,

- istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

jezdnia drogi (na poszerzeniach) bitumiczna KR3:
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- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR3 gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR3 gr. 5 cm,

- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22 P 35/50 KR3 gr. 7 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 C50/30 gr. 22 cm,

warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa gr. 32 cm.

jezdnia drogi (na istniejacej nawierzchni bitumicznej) KR3:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR3 gr. 4 cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR3 gr. 5 cm,

warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22 P 35/50 KR3 gr. 7 cm,

warstwa wyrownawcza z kruszywa tamanego 0/31,5 C50/30 o zmiennej grubosci,

istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

jezdnia drogi bitumiczna KR3 wzmocnienie na gruntach stabono$nych:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR3 gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR3 gr. 5 cm,

- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22 P 35/50 KR3 gr. 7 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 C50/30 gr. 22 cm,
- georuszt trojosiowy typ 2,
- warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 C50/30 gr. 25 cm,
- georuszt trojosiowy typ 2,
- podtoze gruntowe.

droga dla rowerdw:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 KR1 gr. 3 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR1 gr. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 C50/30 gr. 15 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa gr. 15 cm.
jezdnia drogi dla pieszych z kostki betonowej:

- kostka brukowa betonowa gr. 6 cm szara,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa famanego 0/31,5 C50/30 gr. 15 cm.
jezdnia zjazdow z kostki betonowe;j:

- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm — kolor czerwony,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 C50/30 gr. 22 cm.

zjazdy o nawierzchni z betonu asfaltowego:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR1 gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR1 gr. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 C50/30 gr. 22 cm.

zatoki autobusowe:

- betonowa kostka brukowa gr. 8 cm — szara,
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3.5.

podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm,
podbudowa z betonu cementowego C16/20 gr. 22 cm,

warstwa odcinajaca z kruszywa gr. 30 cm.

pobocze gruntowe:

mieszanka optymalna 0/10 gr. 16 cm.

zielen drogowa:

ziemia urodzajna gr. 5 cm.

Obramowanie drogi dla pieszych:

obrzeze betonowe o wym. 6x20 cm na tawie z podsypki cementowo-piaskowej 1:4.

Obramowanie zjazdow:

kraweznik betonowy o wym. 15x22 c¢cm na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie jezdni:

kraweznik betonowy o wym. 15x30 cm i 15x22 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Szczegodty przyjetych rozwiazan przedstawiono na Rys. nr 3 w czeSci graficznej projektu architekto-

niczno-budowlanego.

Odwodnienie

Celem poprawy istniejacego stanu odwodnienia, ktore odbywa si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod

opadowych do istniejacych urzadzen odwadniajacych (rowy przydrozne, przepusty pod korong drogi

1 na teren przylegly) zaprojektowano:

przebudowg istniejacych rowow przydroznych,

przebudowe przepustu P-12 w km rob. 9+264,00. Projektowany przepust o srednicy 80 cm z rur
PEHD o dhugosci 19,81 m. Skarpy wlotu i wylotu przepustu oraz dno rowu obrukowane kamieniem
brukowym,

przebudowe przepustu P-13 w km rob. 10+191,50. Projektowany przepust o $rednicy 80 cm z rur
PEHD o dhugosci 17,69 m. Skarpy wlotu i wylotu przepustu oraz dno rowu obrukowane kamieniem
brukowym.

przebudowe przepustu P-14 w km rob. 11+517,80. Projektowany przepust o wymiarach 120 cm z rur
PEHD o dlugosci 16,22 m. Skarpy wlotu i wylotu przepustu oraz dno rowu obrukowane kamieniem
brukowym.

przebudowe przepustu P-15 w km rob. 11+814,90. Projektowany przepust o $rednicy 60 cm z rur
PEHD o dtugosci 13,76 m. Na wlocie i wylocie przepustu studnie melioracyjne z krggdw betono-
wych o Srednicy 120 cm. Skarpy wlotu i wylotu przepustu oraz dno rowu obrukowane kamieniem
brukowym..

budowg dwoch odcinkow kanalizacji deszczowej wraz z wykonaniem wylotow kanalizacji deszczo-

wej do rowu.

Wody opadowe i roztopowe odprowadzane powierzchniowo z jezdni drogi zostang zagospodarowane

w granicach pasa drogowego.
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3.6.

3.7.

Pod konstrukcja zjazdow w linii dna rowu przydroznego zaprojektowano przepusty z rur PEHD
o $rednicy 40 cm. Wloty i1 wyloty przepustow nalezy zabezpieczy¢ poprzez obrukowanie skarp kamie-
niem brukowym.

Szczegoly przyjetych rozwigzan przedstawiono na Rys. nr 2 w czesci graficznej projektu zagospodaro-
wania terenu.

Kanalizacja deszczowa

Zaprojektowano kanalizacj¢ deszczowa z rur PVC SN-8 o $rednicach DN-315, DN-160 taczonych na
uszczelki gumowe. Wody odptywajace z odwadnianych nawierzchni przejmowane bedg przez studzien-
ki $ciekowe prefabrykowane, betonowe DN-500 z wpustami ulicznymi klasy D-400, wyposazonymi
w osadniki. Wymaga si¢ dla wpustow deszczowych zastosowania pier§cieni odcigzajacych i pokryw
zintegrowanych, monolitycznych, jednoelementowych. Srednice, spadki i dlugosci zostaly podane
w czesci graficznej projektu technicznego. Studnie rewizyjne prefabrykowane, betonowe DN-1200.
Elementy betonowe wykona¢ z betonu klasy C35/45/W8/F150.

Szczegoty przyjetych rozwigzan przedstawiono na Rys. nr 2 w czesci graficznej projektu zagospodaro-
wania terenu.

Kanal technologiczny

Przy rozbudowie drogi odstapiono od obowigzku wykonania kanatu technologicznego, w nawigzaniu do
art. 39. ust. 6ba pkt 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1693
Z p6zn zm.).

Skrzyzowania

Na odcinku drogi powiatowej nr 1884N objetej niniejszym opracowaniem zaprojektowano przebudowe
skrzyzowan z drogami bocznymi.

Szczegoty przyjetych rozwiagzan przedstawiono na Rys. nr 2 w czg¢$ci graficznej projektu zagospodaro-

wania terenu.

3.8. Istniejace uzbrojenie techniczne

Na obszarze objetym zamierzeniem budowlanym wystepuje nastgpujace uzbrojenie techniczne:

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- sie¢ teletechniczna — doziemna i1 naziemna,

- sie¢ elektroenergetyczna — doziemna i naziemna.

W ramach robét planuje si¢ przebudowe odcinkow linii kablowej nN wraz ze stupami. Pozostate istnie-
jace uzbrojenie zlokalizowane na obszarze objetym zamierzeniem budowlanym nie koliduje z projek-

towanym zagospodarowania terenu.

3.11. Zielen

Przebudowa drogi wymaga usunigcia 12 drzew.

- jesion wyniosty — 6 szt. o obwodach pnia 219 cm, 227 cm, 226 cm, 233 c¢cm, 227 cm, 210 cm,
- jesion pensylwanski — 1 szt. o obwodach pnia 219 cm,

- klon pospolity — 4 szt. o obwodach pnia 288 cm, 232 cm, 275 cm, 254 cm,

- lipa szerokolistna — 1 szt. o obwodzie pnia 78 cm.
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Drzewa znajdujace si¢ w poblizu prowadzonych roboét, nie przeznaczone do usuni¢cia, nalezy zabezpie-
czy¢ przed uszkodzeniami poprzez owiniecie pni drzew matami stomianymi i oblozenie deskami. Nale-
zy wykonac nasadzenia zastgpcze w ilosci 50 szt. drzew.

3.12. Docelowa organizacja ruchu
Na odcinku drogi powiatowej wprowadzona zostanie stata organizacja ruchu zgodnie z odr¢bnym opra-
cowaniem.
Oznakowanie poziome
Zaprojektowano oznakowanie poziome grubowarstwowe chemoutwardzalne odblaskowe.
Oznakowanie pionowe
Zaprojektowano nastepujace oznakowanie pionowe:
- znaki wielko$¢ $rednie, stalowe, ocynkowane,
- tarcze znakow pokryte folig odblaskowg typu 2,
- stupki znakoéw stalowe ocynkowane $r. 60 mm.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
Na odcinku drogi objetej niniejszym opracowaniem zastosowano nastepujace urzadzenia bezpieczen-
stwa ruchu drogowego:
- bariery ochronne U-14a N2 W5 A,
- ogrodzenia segmentowe U-12a.

4. Opinia geotechniczna
Budowe geologiczng rozpoznano wykonanymi otworami geotechnicznymi. Z analizy wynikow badan
przeprowadzonych w ramach opinii geotechnicznej wynika, ze na badanym terenie wystepuja proste
i lokalnie ztozone warunki gruntowe. Grupg nosnosci podloza zwigzang z warunkami wodnymi przyjeto
jako G2. Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu hz=1,4 m ppt.

5. Opis zapewnienia niezbednych warunkéw do korzystania z obiektu przez osoby niepelnosprawne
Rozbudowa drogi zapewni niezbedne warunki do korzystania z obiektu przez osoby niepelnosprawne
i nie ogranicza dostgpnos$ci osobom niepetnosprawnym. Niezbgdne warunki zostaty zrealizowane po-
przez spetnienie ponizszych wymagan:
- pochylenie podtuzne drogi, drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerow nie przekracza 6%,
- podpory znakéw drogowych, usytuowano tak, aby nie utrudniaty uzytkowania obiektu przez osoby

niepetnosprawne,

- uzytkowanie obiektu nie utrudnia usytuowanie drzew w pasie drogowym.

6. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw obiektu budowlanego na
Srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie pod wzgledem:

a) zapotrzebowanie i jako$¢ wody oraz ilo$¢, jako$¢ 1 sposob odprowadzania $ciekow oraz wod opado-
wych
Projektowane rozwigzania nie maja ujemnego wptywu na $rodowisko i jego wykorzystanie oraz na
zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie. Obiekty liniowe nie wymagaja zaopatrzenia w wodg. Odwodnienie
projektowanej drogi zrealizowane bedzie poprzez powierzchniowy splyw wod opadowych i rozto-
powych do istniejacych rowoéw przydroznych oraz do projektowanych wpustow ulicznych kanaliza-
cji deszczowe;.

Pracownia Projektowa Lutow Mateusz 9
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b) emisja zanieczyszczen gazowych w tym zapachéw, pytowych i ptynnych, z podaniem ich rodzaju,
ilo$ci 1 zasiegu rozprzestrzeniania si¢
Projektowany obiekt liniowy nie bedzie generowac zanieczyszczen gazowych, pylowych i ptynnych.
Powstate zanieczyszczenia mogg wynikac jedynie z ruchu pojazdow mechanicznych.

¢) rodzaj i ilo§¢ wytwarzanych odpadow
W wyniku eksploatacji projektowanego obiektu liniowego nie beda powstawaty odpady. Nieznaczne
ilosci odpadow zostang wytworzone w trakcie prowadzenia robot, ale te zostang usuni¢te przez wy-
konawce przed oddaniem drogi go uzytkowania. Wytworzone w czasie robot odpady nalezace do
grupy 17: ,,odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej” beda zagospodarowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

d) wiasciwosci akustyczne oraz emisje drgan a takze promieniowanie w szczego6lnosci jonizjuacego,
pola elektromagnetycznego i innych zaklocen
Projektowane drogi nie bedg wytwarza¢ drgan, promieniowania, w szczego6lnosci jonizujacego, ani
pola elektromagnetycznego. Ewentualne drgania mogace wystepowaé podczas eksploatacji na sku-
tek normalnego ruchu drogowego nie begda przekracza¢ norm dopuszczalnych i nie beda ucigzliwe
dla otoczenia.

e) wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnig¢ ziemi, w tym glebg, wody po-
wierzchniowe i podziemne
Projektowane zamierzenie nie bedzie wywierato ujemnego oddziatywania na tereny przyleglte. Rea-
lizacja zamierzenia wymaga usuwania drzew. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda do
istniejacych rowdw przydroznych.

7. Dane dotyczace warunkéw ochrony przeciwpozarowej
Rozbudowa drogi zapewni niezbedne warunki do korzystania stuzbom ratowniczym.

Efk, lipiec 2025 r. Sporzadzit
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LEGENDA

1 - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego KR3 gr. 4 cm
2 - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego KR3 gr. 5 cm
3 - warstwa podbudowy z betonu asfaltowego KR3 gr. 7 cm
4 - podbudowa z kruszywa famanego stab. mech. gr. 22 cm

5 - warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa gr. 32 cm

N2

przekroj trasowy
km 7+800 - 12+300

6606

7 - warstwa wyréwnawcza z kruszywa o zm. grubosci
8 - istniejgca jezdnia bitumiczna

9 - pobocze z mieszanki optymalnej gr. 16 cm

10 - kraweznik betonowy o wym. 15x30 cm

11 - kraweznik betonowy o wym. 15x22 cm

6 - warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego o zm. grubosci 12 - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm

Uwaga - Szerokos$¢ pasa ruchu i pochylenie poprzeczne zgodnie z planem sytuacyjnym

13 - tawa betonowa z betonu C12/15

14 - podbudowa z betonu cementowego C16/20 gr. 22 cm

15 - kostka brukowa betonowa gr. 6 cm szara
16 - kostka brukowa betonowa gr. 8 cm szara
17 - podbudowa z kruszywa tamanego gr. 15 cm

18 - obrzeze betonowe o wym. 6x20 cm

pobocze jezdnia jezdnia pobocze
8,00
1,00 6,p0 1,00
1,00 3,00 | 3,00 1,00
EZeIﬂ zm. EZeIﬂ zm.
- 2% " _ 2% _. 12
l e 0,40
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_@ ( ) 9
L 6 —®
e —®
G —®
przekroj trasowy - na odcinku tuku
km 7+800 -12+300
pobocze jezdnia jezdnia pobocze
8,00
1,00 6,p0 1,00
1,00 3,00+p | 3,00+p 1,00
- o . M-
e 0,40
NS

7.
Zs

19 - georuszt trojosiowy typu 2

21 - warstwa z kruszywa C50/30 gr. 25 cm

0,40

20 - siatka zbrojeniowa z wiékien szklanych

9
N

km 8+930,00 - 9+020,00

pobocze jezdnia jezdnia pobocze
8,00
1,00 6,00 1,00
1,00 3,00 | 3,00 1,00
% 2% o0 2% .

—@
_@ 9
—G
—@
—@
km 9+210,00 - 9+300,00
km 10+180,00 - 10+230,00
pobocze jezdnia jezdnia pobocze
1,00 3,00+p | 3,00+p 1,00

22 - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego KR1 gr. 3 cm

23 - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego KR1 gr. 3 cm

24 - podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. cementem gr. 15 cm

TPPPTTY

7.
s 0,40

N2

przekroj uliczny km 7 +250 - 7 + 500

opaska droga dla pieszych opaska/zieleniec jezdnia jezdnia droga dla pieszych opaska
13,15
2,30 2,00 po 2,85
0,44 0,06 1,80 0|oe 1,79 0,1 3,00 | 3,00 15 2,20 0,06 0,44
l ] EZEI’. zm. EZeIﬂ zm. L l % 11 13
¥\ -6 2% __ y° 2%~ - =
@— O —@ O+ —@ e @
®— @ —® - —® O—
—® @
—@® @—
—® ®—
przekroj potuliczny km 7+500 - 7+800
opaska droga dla pieszych opaska/zieleniec jezdnia jezdnia pobocze
11,30
0,44 1,86 2,00 6,00 1,00
1,79 0,1 3,00 | 3,00 1,00
l ] §zer. zm. Vszer. zm.
> 5 2% ° 2% . 7
e 0,40
D>

660

km 7+740

opaska droga dla pieszych/peron zatoka autobusowa jezdnia jezdnia pobocze
12,60
3,15 po 1,00
0,44 0,06 1,80 0,1 3,00 0,1 3,00 | 3,00 1,00
2! _ 2% 1 L |szer. zm. szer.zm. |,
e e 4 29 g N 2% 0 29
AT A a" e
CIEE®
D @ @ —® @ O
—® @ ®— 0O
przekroj trasowy z drogg dla rowerow
opaska droga dla roweréw pobocze jezdnia jezdnia pobocze
10,50
2,50 1,00 po 1,00
050 2,00 1,00 3,00 | 3,00 1,00
‘ i §zer. zm. . ly » §zer. zm.
19 6%:16, _ 2% _ R — 3
z’—’ b RN e —an—-
0,40 B2
lye A—A

66600

5600

TIPET

PRZEKROJE NORMALNE
skala 1:50

7.
s 0,40 o
S

Szczegot poszerzenia jezdni

warstwa Scieralna z BA gr. 4 cm
warstwa wiazaca z BA gr. 5 cm

warstwa podbudowy z BA gr. 7 cm

podbudowa z kr. famanego gr. 22 cm

warstwa odcinajaca z kruszywa gr. 32 cm

Z.
%8 0,40 o
N

Pracownia Projektowa

ul. Juliana Tuwima 1 lok. 10, 19-300 Etk

Lutow Mateusz

Obiekt: Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej nr 1884N na
odcinku Sedki - Borzymy - etap I

Rysunek: Przekroje normalne skala
1:50

Opracowat Imie i nazwisko Nr uprawnien Podpis

Projektant: mgr inz. Wojciech Grzybowski| PDL/0065/POOD/05

Wspdtpraca: | mgrinz. Mateusz Lutow -

Data: lipiec 2025 r. Rys. nr3 Ark. 11




